UNIA EUROPEJSKA
i POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspoftfinansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 oraz budzetu panstwa

ZESTAWIENIE UWAG
STRATEGIA ROZWOJU SUBREGIONU POLUDNIOWEGO
WRAZ ZE STRATEGIA REGIONALNYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH NA LATA 2014-2020

Uwaga otrzymana droga mailowg, bedaca rozwinieciem uwag (nr 1-4), zgtoszonych za posrednictwem formularza CyfrowaDemokracja.pl:

Tres¢ otrzymanego maila:

»,@rupa inicjatywna ,Kolej na Bielsko” na rzecz reaktywacji linii Bielsko-Cieszyn poprzez stworzenie nowoczesnej kolei miejskiej/ podmiejskiej opartej o lekkie,

niskoemisyjne szynobusy.

Uwagi do Analizy wykonalno$ci przedsiewzie¢ w zakresie zintegrowania transportu publicznego na terenie Subregionu Potudniowego
oraz do Strategii Rozwoju Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slgskiego Wraz Ze Strategia Regionalnych Inwestycji Terytorialnych
Na Lata 2014-2020

W naszej opinii przyjete dla Bielska-Biatej raptem 2 (stownie: dwa) dziatania projektowe, jakimi sg:

- Zakup niskoemisyjnych autobuséw wraz z budowg zintegrowanego systemu zarzgdzania transportem publicznym w Bielsku-Biafej;

- Zintegrowany system zarzgdzania transportem na obszarze miasta Bielska-Biafej

wbrew przyjetym dla RPO WSL 2014-2012 celom tematycznym - nie tylko nie sprzyjaja powstaniu w przysztosci zintegrowanego, spdjnego
i wydolnego systemu transportu w aglomeracji Bielska-Biatej i w jej obszarze funkcjonalnym ztozonym z oSciennych i okolicznych gmin,
ale wrecz skazujg miasto Bielsko-Biata na pogtebiajgcy sie komunikacyjny izolacjonizm, a bielsko-bialskg aglomeracje i jej otoczenie funkcjonalne — na komu-
nikacyjng dezintegracje. Dziatania projektuje sie z wyeliminowaniem propagowanego w zatozeniach RPO transportu multimodalnego, w tym szynowego.

Dostepne dokumenty nie wskazujg bowiem, aby Miasto Bielsko-Biata podejmowato starania nakierowane
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na uruchomienie w przysztosci nowoczesnej, opartej o lekki niskoemisyjny szynobus, kolei miejskiej/ podmiejskiej z wykorzystaniem zwtaszcza nieczynnej
obecnie linii kolejowej nr 190 Bielsko-Cieszyn, ale takze z wykorzystaniem innych linii kolejowych na osiach zachéd - wschod
i péinoc — potudnie (np. linia nr 117 Bielsko-Biata — Kalwaria Zebrzydowska).

Co prawda w dokumencie STRATEGIA ROZWOJU SUBREGIONU POt UDNIOWEGOWOJEWODZTWA SLASKIEGO wraz ze STRATEGIA REGIONAL-
NYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH NA LATA 2014-2020 (str. 239-240) sygnalizuje sie, ze w koncepcyjnym opracowaniu znajduje sie przedsiewziecie:
Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 Bielsko Biata — Cieszyn na odcinkach: Bielsko Biata Giowna — Skoczow i Goleszow —Cieszyn, wskazujgc ze ,przeprowa-
dzenie inwestycji w/w odcinkach o fgcznej diugosci 30,3 km ma istotne znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz jakosci i efektywnosci
przewozow kolejowych, poprzez likwidacje ograniczen predkosci, zwigkszenie przepustowosci linii, skréceniu czasu jazdy oraz poprawe infrastruktury.
Przeprowadzenie tej inwestycji w znacznym stopniu poprawi oferte dla przewoznikéw, a tym samym dla pasazeréw. Koszt inwestycji ogotem ok. 155 min zt.
Planowane dofinansowanie w ramach PO liS 2014-2020, jednak wytgcznym potencjalnym beneficjentem dla tego przedsiewzigcia jest péki co PKP PLK S.A.
jako wifasciciel infrastruktury (foréw).

Miasto Bielsko-Biafa nie powinno przegapi¢ mozliwosci ubiegania sie o $rodki z RPO WSL 2014-2012 na uruchomienie w przyszto$ci nowoczesnej, opartej
o lekki niskoemisyjny szynobus, kolei miejskiej/ podmiejskiej z wykorzystaniem nieczynnej obecnie linii kolejowej nr 190 Bielsko-Cieszyn, wraz z infrastrukturg
fowarzyszgcg (mozliwe gesto rozplanowane przystanki na obszarze miasta, punkty informacji, co najmniej jedno centrum przesiadkowe z parkingiem i funkcjag
spark and ride” w Wapienicy jako pierwszej bielskiej dzielnicy na tym szlaku kolejowym), poprzez skoordynowanie dziatan z PKP PLK S.A. i zainteresowanymi
gminami z otoczenia funkcjonalnego Miasta. W przeciwnym wypadku MiastoBielsko-Biafa moze okazac sig ,wielkim nieobecnym” na tym odcinku inwestycyj-
nym, co moze skutkowac w przysztosci modernizacjg i reaktywacjg linii kolejowej nr 190 w sposéb nakierowany wylgcznie na realizowane przez innych prze-
woznikéw przewozy dalekobiezne (w tym towarowe), z maftg iloscig przystankow, ciezkim taborem generujgcym nadmierny hafas w dzielnicach mieszkanio-
wych Miasta, z relatywnie duzg predkoscig przejazdowg - a zatem w sposob ucigzliwy i nie uwzgledniajgcy potrzeb organizmu miejskiego Bielska-Biatej i jego

otoczenia funkcjonalnego, w tym w zakresie ruchu lokalnego w granicach Miasta.
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Projekty dla Miasta Bielska-Biafej nie podgzajg za strategicznymi kierunkami inwestycji w transport publiczny, rekomendowanymi zarébwno w ogoinych zato-
zeniach do RPO WSL 2014-2020 ani nawet za wskazaniami przyjetymi w Analizie wykonalno$ci przedsiewzie¢ w zakresie zintegrowania transportu publicz-
nego na terenie Subregionu Potudniowego, gdzie czytamy miedzy innymi:

W odniesieniu do subregionu potudniowego najbardziej widocznym brakiem jest wstrzymanie ruchu pociggdw pomiedzy stacjami
Bielsko-Biata Gfowna i Cieszyn trasg przez Skoczow i Goleszéw.” (str. 73);
- ,Niewielki udziat kolei w obstudze ruchu szkolnego daje pewien asumpt w zakresie propagowania integracji, fak aby transport kolejowy stat sie szkieletem
transportowym, a relacje autobusowe — dowozowymi.” (str. 73);
- ,W celu optymalnego wykorzystania efektéw planowanego zintegrowanego przedsiewziecia terytorialnego niezbedna jest integracja transportu kolejowego
z transportem autobusowym i rowerowym. Integracja z PKP. Podstawowym spoiwem systemu transportu publicznego w subregio nie pofudniowym powinien
byc transport kolejowy, utrudniac to moze zdegradowana infrastruktura oraz ograniczone potgczenia kolejowe.
Warunkiem jest zapewnienie kolei, ktéra bedzie konkurencyjna pod wzgledem czasowym, cenowym i rozktadowym, tak aby nie dochod zito
do sytuacji, w ktérej do wyjatkowo okrojonej oferty kolei probuje sie ,dowigzywac” przewozy autobusowe o znacznie wie kszej czestotliwosci. Jednakze tam,
gdzie kolei zachowuje swoje atuty, presja spoteczna na rozwigzania bardziej proekologiczne (a  przynajmniej  potencjalnie
bardziej proekologiczne) jest niemata, czego przejawem sg ogfoszenia na przystankach autobusowych, zachecajgce do zmiany nawykow i korzystania z kolei
wiasnie. NaleZzatoby doprowadzi¢ do podziatu zadan przewozowych pomiedzy poszczegoblne podsystemy w sposob optymalny, . tak, aby komunikacja auto-
busowa nie konkurowafta z kolejg, lecz jg uzupetniata.(str. 124),
Zatozenia RPO WSL 2014-2020 zawierajg priorytet inwestycyjny nr 7d w ramach Celu tematycznego CT7: rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej
Jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu, z uwzglednieniem, ze: Jkonieczne jest
wsparcie rozwoju innych form transportu, w szczegdlnosci kolejowego. Wyniki badania ewaluacyjnego ,Analiza mozliwosci zastosowania zintegrowanych
rozwigzan w systemie transportu miejskiego w wojewddztwie $lgskim” wskazujg na konieczno$¢ zwigkszenia roli transportu szynowego. Jest to zwigzane
Z ograniczeniem negatywnego efektu wzrostu ruchu samochodowego w miastach. Transport kolejowy, z uwagi na jego potencjat, powinien byc¢ traktowany
Jako bardzo istotny element zintegrowanego systemu transporfowego w wojewddztwie Slgskim’.
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Warto zwrécié uwage takze na wytyczne ptyngce ze STRATEGI ROZWOJU SUBREGIONU POtUDNIOWEGO WOJEWODZTWA SLASKIEGO wraz ze
STRATEGIA REGIONALNYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH NA LATA 2014-2020, w tym w odniesieniu do Celu operacyjnego lll.4 Sprawny system
infrastruktury komunikacyjnej.: pkt 5) Rozwdj i rehabilitacja nowoczesnego systemu transportu kolejowego:

- ,Celem zapewnienia multimodalno$ci transportu konieczna jest budowa/rozbudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych, w szczegélnosci w poblizu
dworcow kolejowych (styk komunikacji kolejowej z liniami autobusowymi);budowa parkingdw wokoét petli autobusowych oraz dworcéow PKP, poprawa stanu
infrastruktury drogowey, odpowiednia koordynacja rozktadow Jazdy miedzy réznymi gestorami. Potrzeba zapewnienia
multimodalno$ci wynika z konieczno$ci wsparcia rozwoju zrownowazonego i zintegrowanego transportu publicznego obejmujgcego rézne $rodki transportu
i elementy infrastruktury.” (str. 73);

-, Podstawowym spoiwem systemu transportu publicznego w subregionie potudniowym powinien byc¢ transport kolejowy. Na ponizszym schemacie zaprezen-
fowano sie¢ kolejowg uzytku publicznego, przeznaczong dla ruchu pociggdbw osobowych, wraz ze stacjami | przystankami”
(str. 75)i wreszcie nie pozostawiajgcy watpliwosci dla opiniowanego zagadnienia fragment:

sMajac na wzgledzie funkcjonalne powigzania wewnagtrz subregionu potudniowego, szczegolnie istotna jest rewitalizacja linii kolejowej nr 190 relacji Bielsko-
Biata — Cieszyn oraz wprowadzenie ruchu pociggow lekkim taborem (tzw. szynobusami), ktérego koszty eksploatacyjne sg o wiele nizsze w poréwnaniu
z ciezkimi elektrycznymi zespotami trakcyjnymi. Linia ta jest najlepszym i najszybszym zabezpieczeniem dla linii 93. Uruchomienie linig 190 towarowych
przewozéw miedzynarodowych, doprowadzitoby do obnizenia przestoju pociggéw na innych przej$ciach granicznych. Zainteresowanie uzytkowaniem linii 190
wyrazity spotki: PKP Cargo, Czeskie Drahy i Koleje Slaskie. Rejon Slgska Cieszyrskiego jest drugim generatorem przyjazdéw dziennych dla miasta Bielsko-
Biata (ruch kolejowy potrafitby roztadowac ruch samochodowy oraz go przyspieszyc). Po remoncie linii nr 190 do predkosci 80knmvh, przejazd na tej linii wyno-
sitby 40 minut miedzy stacjami Cieszyn a Bielsko-Biafa, podczas gdy przejazd samochodem osobowym z wykorzystaniem drogi ekspresowej S1 w godzinie
szczytu komunikacyjnego to 1 godzina 12 minut. Remont linii nr 190 na przedmiotowym odcinku doprowadzi do zwiekszenia dostepnosci turystycznej,
przyczynienia sie do lepszego postrzegania Podbeskidzia przez inwestorow, zwigkszenia dostgpnosci do edukacji mtodziezy z matych miejscowo$ci potozo-

nych przy trasie kolejowej (Goleszow, Bazanowice, Skoczéw Bfadnice, Pogorze, Jaworze). (str 77-78)
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Reasumujgc, przyjete dziatania projektowe dla Miasta Bielska-Biatej nasuwajg obawy czy przypadkiem Miasto Bielsko-Biata nie zamyka sie na wspofprace
z naturalnie  predysponowanymi do wspélnych dziatan innymi  potencjalnymi  beneficientami  (gminy w  otoczeniu  funkcjonalnym
Miasta, wiasciwe spotki kolejowe). Miasto Bielsko-Biata, obstajgc w dalekosieznej perspektywie wytgcznie przy transporcie autobusowym, dodatkowo
co do zasady zamknigtym w granicach Miasta, wzbrania sie przed wyzwaniami dyktowanymi Swiatowymi | europejskimi trendami
rozwoju nowoczesnej komunikacji miejskiej, podmiejskiej i subregionalnej. W planowaniu tym nie mozna nie dostrzegac takich determinantéw jak:

- obserwowany rozrost urbanistyczny i demograficzny dzielnicy Wapienica i gminy Jasienica;

- turystyczny rozwdj Gminy Jaworze konsekwentnie ubiegajgcej sie o status uzdrowiska;

- zty stan i dostepno$¢ potgczeri na osi Cieszyn - Skoczéw - Goleszéw - Jasienica - Bielsko-Biafa;

- przecigzenie zbiorczej drogi gminnej ul. Cieszyriskiej prowadzgcej z tego kierunku do Srédmiescia Bielska-Biatej (nawet z uwzglednieniem projektowanej
przebudowy)

Sg to determinanty dfugofalowe i state, z ktorymi Miasto Bielsko-Biata jako naturalny lider subregionu, powinno sie liczy¢. Wyrazem dalekosieznego planowa-
nia byfaby reaktywacja linii nr 190, z przystankami na terenie Miasta rozplanowanymi zgodnie z zapotrzebowaniem poszczegdlnych osiedli (w oparciu o przy-
stanki juz istniejgce, jak i oczekiwane np. dla dzielnicy Stare Bielsko), z Centrum przesiadkowym w Wapienicy z funkcjg "park and ride", pozwalajgcg myslec

0 sukcesywnej redukcji ruchu samochodowego i komunikacji indywidualnej w Miescie”.

Odpowiedz: szczegotowe odniesienie do w/w informacji znajduje sie w uwagach nr 1-4 ponizszego zestawienia:
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Nr i tytut rozdziatu,

takze z wykorzysta-
niem innych linii
kolejowych

na osiach zachéd —
wschéd i poétnoc —
potudnie (np. linia nr
117 Bielsko-Biala —
Kalwaria Zebrzy-
dowska).

nie sprzyjajg powstaniu w
przysztosci zintegrowane-
go, spojnego i wydolnego
systemu transportu w
aglomeracji Bielska-Biatej
i w jej obszarze funkcjo-
nalnym ztozonym z
osciennych i okolicznych
gmin, ale wrecz skazujg
miasto Bielsko-Biata na
pogtebiajacy sie komuni-
kacyjny izolacjonizm, a

Lp. | do ktérego odnosi Tres¢ uwagi Uzasadnienie uwagi Strona Autor uwagi Odniesienie do uwagi
sie uwaga
W naszej opinii przyjete Uwaga niezasadna:
dla Bielska-Biatej raptem O tym, iz miasto Bielsko-Biata jest czynnie zaangazowane
2 (stownie: dwa) dziatania w postulat rewitalizacji linii kolejowej nr 190 Swiadczg nastepu-
EiZStevsglfaig?;meangz projektowe, jakimi sg: jace fakty:
Miasto Bielsk(;)-Bia’fa . o — Miasto Bielsko-Biata prowadzi $cistg wspoétprace z samo-
podejmowato  stara- | Zakup niskoemisyjnych rzadami gmin Ziemi Cieszynskiej oraz Bielskiej jak réwniez
nia nakierowane na | 2utobusow wraz z budo- z Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa $laskiego
uruchomienie L] zmtegrowanggo sys- i przedstawicielami branzy kolejowej — PKP PLK S.A., PKP
przyszlosci  nowo- | (€Mu zarzadzania trans- Cargo S.A., Ceske Drahy a.s. oraz Kolei Slgskich S.A.
czesnej, opartej o portem pgbllgznym w — w celu rewitalizacji linii kolejowej nr 190 (Bielsko-Biata —
lekKi r’liskoemisyjny Bielsku-Biatej; Cieszyn) i przywrécenia na niej ruchu pasazerskiego oraz
szynobus kolei -Zintegrovyany system towarowego;
21 miejskiej/  podmiej- | 22rZadZania transportem Grupa - Wystosowano odpowiednie stanowisko wtadz samorzado-
Diagnoza strategicz- | skiej z wykorzysta- | "2 obszarze miasta Biel- Inicjatywna wych do Marszatka Wojewodztwa Slaskiego w sprawie po-
) na subregionu niem Avtaszcza | Ska-Biatej - Kolej trzeby remontu torowiska oraz przywrécenia potaczen kole-
: potudniowego nieczynnej obecnie . ) Na Bielsko jowych;
wojewddztwa linii Kolejowej nr 190 Clvbsrﬁvé glriyjzect,{r; dlla RPO . + — W styczniu 2014 r. ukonstytuowat sie Zespdt Roboczy
$laskiego Bielsko-Cieszyn, ale tematyczm-/m -ni(;et)c/)I?o rzegl‘g’ks aw w sprawie rewitalizacji linii kolejowej nr 190 — w sktad

zespotu weszli przedstawiciele Starostwa Powiatowego
w Cieszynie, Urzedu Miejskiego w Cieszynie, Urzedu Gmi-
ny w Goleszowie, Urzedu Miejskiego w Skoczowie, Urzedu
Gminy Jasienica, Urzgdu Gminy Jaworze, Urzedu Miejskie-
go w Bielsku-Biatej oraz Stowarzyszenia ,Kolej na Slagsk”,
Prezydent Miasta Bielska-Biatej na spotkaniu Komitetu
Sterujgcego ds. Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wo-
jewddztwa Slaskiego wskazat na wyrazng potrzebe aby li-
nia kolejowa nr 190 zostata potraktowana w Strategii jako
priorytetowy korytarz kolejowy Wojewédztwa Slgskiego

W kwietniu 2014 r. wystosowano wspdélne stanowisko sa-
morzgdoéw subregionu potudniowego do Marszatka Woje-
wodztwa Slgskiego;
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bielsko-bialskg aglomera-
cje i jej otoczenie funkcjo-
nalne — na komunikacyjng
dezintegracje. Dziatania
projektuje sie z wyelimi-
nowaniem propagowane-
go w zatozeniach RPO
transportu multimodalne-
go, w tym szynowego.
Dostepne dokumenty nie
wskazujg bowiem, aby
Miasto Bielsko-Biata po-
dejmowato starania nakie-
rowane na uruchomienie
w przysztosci nowocze-
snej, opartej o lekki ni-
skoemisyjny szynobus,
kolei miejskiej/ podmiej-
skiej z wykorzystaniem
zwtaszcza nieczynnej
obecnie linii kolejowej nr
190 Bielsko-Cieszyn, ale
takze z wykorzystaniem
innych linii kolejowych na
osiach zachéd — wschdd i
pétnoc — potudnie (np.
linia nr 117 Bielsko-Biata
— Kalwaria Zebrzydow-
ska).

Co prawda w dokumencie
STRATEGIA ROZWOJU
SUBREGIONU POLU-
DNIOWEGOW OJE-
WODZTWA SLASKIEGO
wraz ze STRATEGIA
REGIONALNYCH INWE-

— W kwietniu 2014 r. Sejmik Wojewodztwa Slaskiego przyjat
Strategie Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Sla-
skiego, w ktorej znalazt sie zapis dot. linii kolejowej nr 190
(lista duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych)

- W Mandacie Negocjacyjnym Wojewédztwa Slgskiego (wer-
sja 2.1) oraz Kontrakcie Terytorialnym Wojewddztwa Sla-
skiego znalazta sie inwestycja dot. linii kolejowej nr 190,
jednak nie na petnej trasie — uwzgledniono jedynie odcinek
na obszarze powiatu cieszynskiego (Skoczéw — Goleszéw)
w ramach zadania ,Rewitalizacja linii kolejowych
nr 694/157/190/191 Bronéw - Bieniowiec — Skoczow
— Goleszow — Wista Gfebce).

Miasto Bielsko-Biata jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego sieci komunikacyjnej w miejskich przewozach pasa-
zerskich obejmujacych:

a) linie komunikacyjne obstugujgce obszar miasta Bielska-
Biatej na prawach powiatu,

b) wybrane linie komunikacyjne, ktérych obstuga zostata
powierzona przez inne jednostki samorzadu terytorialnego
miastu Bielsko-Biata na podstawie zawartych porozumien
miedzygminnych.

Transport ten organizowany jest poprzez tabor autobusowy.
Rada Miejska w Bielsku-Biatej przyjeta w dniu 4 lutego 2014 r.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego dla miasta Bielska-Biatej na lata 2014-2020, zgodnie
z wymogami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Dokument ten bedacy aktem prawa miejscowego okresla cele
i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Bielsku-
Biatej.

W ramach RIT subregionu potudniowego nie jest mozliwe
pozyskanie $rodkéw na infrastrukture kolejowg — wybor projek-
tbw w tym zakresie bedzie nastepowat wytgcznie sposrod
projektéw wskazanych w Kontrakcie Terytorialnym. Ponadto
wiekszo$¢ srodkdéw wspierajgcych rozwdj kolei dostepnych jest
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STYCJI TERYTORIAL-
NYCH NA LATA 2014-
2020 (str. 239-240) sy-
gnalizuje sie, ze w kon-
cepcyjnym opracowaniu
znajduje sie przedsie-
wziecie: Rewitalizacja linii
kolejowej nr 190 Bielsko
Biata — Cieszyn na odcin-
kach: Bielsko Biata Gtéw-
na — Skoczéw i Goleszow
—Cieszyn, wskazujac ze
sprzeprowadzenie inwe-
stycji w/w odcinkach o
tacznej dlugosci 30,3 km
ma istotne znaczenie dla
poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego oraz
jakosci i efektywnosci
przewozow kolejowych,
poprzez likwidacje ograni-
czen predkosci, zwiek-
szenie przepustowosci
linii, skréceniu czasu
jazdy oraz poprawe infra-
struktury. Przeprowadze-
nie tej inwestycji w znacz-
nym stopniu poprawi
oferte dla przewoznikéw,
a tym samym dla pasaze-
row. Koszt inwestycji
ogotem ok. 155 min zt.
Planowane dofinansowa-
nie w ramach PO [i$
2014-2020,

jednak wylgcznym poten-
cjalnym beneficjentem dla

w ramach programu krajowego PO liS 2014-2020. Organizato-
rem transportu kolejowego jest samorzad wojewddztwa oraz
PKP PLK S.A., wiadze lokalne mogg jedynie zabiega¢ o rozwdj
transportu kolejowego na swoim terenie.

Majgc na wzgledzie powyzsze, miasto Bielsko-Biata zaplanowa-
fo realizacje projektow wynikajgcych z zadan wtasnych miasta
i odzwierciedlajacych najpilniejsze potrzeby w obecnej struktu-
rze transportu publicznego, tj. zakup taboru autobusowego oraz
wdrozenie elementdw inteligentnych systeméw transportowych.
Nie oznacza to jednak, iz miasto nie jest otwarte na rozw¢j
transportu kolejowego.

Strategia PRS/RIT sklada sie w praktyce z dwoch dokumentow
— Strategii Rozwoju Subregionu Potudniowego oraz Strategii
Regionalnych Inwestycji Terytorialnych.

Strategia Rozwoju Subregionu Potudniowego zawiera szerokg
diagnoze spoteczno-gospodarczg, rowniez w zakresie transpor-
tu publicznego oraz cele i kierunki rozwoju, ktére wykraczajg
poza mozliwosci finansowania ze srodkéw RPO WSL. Zaktada
sie zatem, iz niektore cele i kierunki wynikajgce ze Strategii PRS
moga by¢ finansowane z innych zrédet jak PO 1iS, $rodki krajo-
we, prywatne itd. Natomiast Strategia RIT odnosi sie wytacznie
do inwestycji mozliwych do dofinansowania w ramach RIT su-
bregionu potudniowego RPO WSL 2014-2020.

W 2015 roku przewiduje sie dalszg wspodtprace samorzaddéw
Ziemi Cieszynskiej i Bielskiej w przedmiotowej sprawie, planuje
sie dalszg wspotprace z samorzgdem wojewoddztwa.

Nalezy jednak podkresli¢, iz rewitalizacja linii kolejowej nr 190
nie lezy wytacznie w gestii samorzgdéw lokalnych — mozliwo$c¢
ta zalezy przede wszystkim od uzgodnien oraz decyzji admini-
stracji regionalnej oraz rzgdowej (organizatorzy transportu pu-
blicznego oraz zarzadzajgcy infrastrukturg kolejowg) a takze
dostepnosci odpowiednich srodkéw finansowych (funduszy UE).
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tego przedsiewziecia jest
poki co PKP PLK S.A.
jako wiasciciel infrastruk-
tury (toréw).

Miasto Bielsko-Biata nie
powinno przegapi¢ mozli-
wosci ubiegania sie o
$rodki z RPO WSL 2014-
2012 na uruchomienie w
przyszto$ci nowoczesnej,
opartej o lekki niskoemi-
syjny szynobus, kolei
miejskiej/ podmiejskiej z
wykorzystaniem nieczyn-
nej obecnie linii kolejowej
nr 190 Bielsko-Cieszyn,
wraz z infrastrukturg to-
warzyszgcg (mozliwe
gesto rozplanowane przy-
stanki na obszarze mia-
sta, punkty informacji, co
najmniej jedno centrum
przesiadkowe z parkin-
giem i funkcja ,park and
ride” w Wapienicy jako
pierwszej bielskiej dzielni-
cy na tym szlaku kolejo-
wym), poprzez skoordy-
nowanie dziatan z PKP
PLK S.A. i zainteresowa-
nymi gminami z otoczenia
funkcjonalnego Miasta. W
przeciwnym wypadku
Miasto Bielsko-Biata mo-
ze okazac sie ,wielkim
nieobecnym” na tym od-
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cinku inwestycyjnym, co
moze skutkowaé w przy-
sztosci modernizacjg i
reaktywacja linii kolejowe;j
nr 190 w sposéb nakiero-
wany wytgcznie na reali-
zowane przez innych
przewoznikéw przewozy
dalekobiezne (w tym
towarowe), z matg iloscig
przystankow, ciezkim
taborem generujgcym
nadmierny hatas w dziel-
nicach mieszkaniowych
Miasta, z relatywnie duzg
predkoscig przejazdowg -
a zatem w sposob ucigz-
liwy i nie uwzgledniajgcy
potrzeb organizmu miej-
skiego Bielska-Biatej i
jego otoczenia funkcjo-
nalnego, w tym w zakre-
sie ruchu lokalnego w
granicach Miasta.

2.1
Diagnoza strategicz-
na subregionu
potudniowego
wojewodztwa
Slaskiego

Wyniki badania ewa-
luacyjnego ,Analiza
mozliwosci zastoso-
wania  zintegrowa-
nych rozwigzanh w
systemie transportu
miejskiego w woje-
wodztwie  Slgskim”
wskazuja na ko-
nieczno$¢ zwieksze-
nia roli transportu
szynowego. Jest to

Projekty dla Miasta Biel-
ska-Biatej nie podazajg za
strategicznymi kierunkami
inwestycji w transport
publiczny, rekomendowa-
nymi zarbwno w ogdlnych
zatozeniach do RPO WSL
2014-2020 ani nawet za
wskazaniami przyjetymi w
Analizie wykonalnosci
przedsigewzie¢ w zakresie
zintegrowania transportu

74-78

Grupa Inicja-
tywna Kolej
Na Bielsko

Przemystaw
Olek

Tezy zawarte w uwadze sg stuszne, natomiast ich uzasadnienie
nie jest wtasciwe o czym swiadczy odpowiedz na uwage nr 1.
Nalezy rowniez podkresli¢, iz w Strategii PRS/RIT znajdujg sie
odpowiednie zapisy dot. roli transportu kolejowego - m.in.
w ramach Celu operacyjnego lll.4 kierunek dziatan 5: ,Rozwdj
i rehabilitacja nowoczesnego systemu transportu kolejowego”
(s. 163) a takze w czesci diagnostycznej (s. 74-78).
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zwigzane z ograni- | publicznego na terenie
czeniem negatywne- | Subregionu Potudniowe-
go efektu wzrostu|go, gdzie czytamy miedzy
ruchu samochodo- | innymi:

wego w miastach.|- W odniesieniu do su-
Transport kolejowy, z | bregionu  potudniowego
uwagi na jego poten- | najbardziej widocznym
cjal, powinien by¢ | brakiem jest wstrzymanie
traktowany jako | ruchu pociggéw pomigdzy
bardzo istotny ele-| stacjami Bielsko-Biata
ment zintegrowane- | Gtéwna i Cieszyn trasa
go systemu transpor- | przez Skoczéw i Gole-
towego w wojewddz- | széw.” (str. 73);
twie Slaskim. - ,Niewielki udziat kolei w
obstudze ruchu szkolnego
daje pewien asumpt w
zakresie  propagowania
integracji, tak aby trans-
port kolejowy stat sie
szkieletem transporto-
wym, a relacje autobuso-
we — dowozowymi.” (str.
73);

M celu optymalnego
wykorzystania efektow
planowanego zintegrowa-
nego przedsiewziecia
terytorialnego niezbedna
jest integracja transportu
kolejowego z transportem
autobusowym i rowero-
wym. Integracja z PKP.
Podstawowym  spoiwem
systemu transportu pu-
blicznego w subregionie
potudniowym powinien
by¢ transport kolejowy,
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utrudnia¢ to moze zde-
gradowana infrastruktura
oraz ograniczone potg-
czenia kolejowe. Warun-
kiem jest zapewnienie
kolei, ktéra bedzie konku-
rencyjna pod wzgledem
czasowym, cenowym i
rozktadowym, tak aby nie
dochodzito do sytuacji, w
ktérej do wyjatkowo okro-
jonej oferty kolei probuje
sie ,dowigzywacé” przewo-
zy autobusowe o0 znacz-
nie wiekszej czestotliwo-
Sci. Jednakze tam, gdzie
kolei zachowuje swoje
atuty, presja spoteczna na
rozwigzania bardziej pro-
ekologiczne (a przynajm-
niej potencjalnie bardziej
proekologiczne) jest nie-
mata, czego przejawem
sg ogtoszenia na przy-
stankach autobusowych,
zachecajgce do zmiany
nawykow i korzystania z
kolei wtasnie. Nalezatoby
doprowadzi¢ do podziatu
zadan przewozowych
pomiedzy poszczegdine
podsystemy w sposéb
optymalny, tj. tak, aby
komunikacja autobusowa
nie konkurowata z koleja,
lecz jg uzupetniata.(str.
124);
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Zatozenia RPO WSL
2014-2020 zawierajg
priorytet inwestycyjny nr
7d w ramach Celu tema-
tycznego CT7: rozwdj i
rehabilitacja  komplekso-
wych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych  syste-
mow transportu kolejowe-
go oraz propagowanie
dziatan stuzacych zmniej-
szeniu hatasu, z uwzgled-
nieniem, ze: ,konieczne
jest wsparcie rozwoju
innych form transportu, w
szczegolnosci  kolejowe-
go. Wyniki badania ewa-
luacyjnego ,Analiza moz-
liwosci zastosowania
zintegrowanych  rozwia-
zan w systemie transportu
miejskiego w wojewodz-
twie slgskim” wskazujg na
konieczno$¢ zwiekszenia
roli transportu szynowego.
Jest to zwigzane z ogra-
niczeniem negatywnego
efektu  wzrostu ruchu
samochodowego w mia-
stach. Transport kolejowy,
z uwagi na jego potencjat,
powinien by¢ traktowany
jako bardzo istotny ele-
ment zintegrowanego
systemu transportowego
w wojewoOdztwie $lgskim”.
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2.1.
Diagnoza strategicz-
3. | na subregionu potu-
dniowego wojewddz-

twa $laskiego

Podstawowym spo-
iwem systemu trans-
portu publicznego

w subregionie potu-
dniowym powinien
by¢ transport kolejo-
wy.

Warto zwréci¢ uwage
takze na wytyczne ptyna-
ce ze STRATEGIl ROZzZ-
WOJu SUBREGIONU
POLUDNIOWEGO WO-
JEWODZTWA SLASKIE-
GO wraz ze STRATEGIA
REGIONALNYCH INWE-
STYCJI TERYTORIAL-
NYCH NA LATA 2014-
2020, w tym w odniesie-
niu do Celu operacyjnego
.4 Sprawny system
infrastruktury ~ komunika-
cyjnej.: pkt 5) Rozwdj i
rehabilitacja nowocze-
snego systemu transportu
kolejowego:

- ,Celem zapewnienia
multimodalnosci transpor-
tu konieczna jest budo-
wal/rozbudowa  zintegro-
wanych weztéw przesiad-
kowych, w szczegdlnosci
w poblizu dworcéw kole-
jowych (styk komunikacji
kolejowej z liniami auto-
busowymi);budowa par-
kingow wokot petli auto-
busowych oraz dworcéw
PKP, poprawa stanu
infrastruktury ~ drogowej,
odpowiednia koordynacja
rozktadow jazdy miedzy
roznymi gestorami. Po-
trzeba zapewnienia mul-
timodalnosci wynika z

74-78

Grupa Inicja-
tywna Kolej
Na Bielsko

Przemystaw
Olek

Tezy zawarte w uwadze sg stuszne, natomiast ich uzasadnienie
nie jest wtasciwe o czym $wiadczy odpowiedz na uwage nr 1.
Nalezy réwniez podkresli¢, iz w Strategii PRS/RIT znajdujg sie
odpowiednie zapisy dot. roli transportu kolejowego - m.in.
w ramach Celu operacyjnego Ill.4 kierunek dziatan 5: ,Rozwqj
i rehabilitacja nowoczesnego systemu transportu kolejowego”
(s. 163) a takze w czesci diagnostycznej (s. 74-78).
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koniecznosci wsparcia
rozwoju zréwnowazonego
i zintegrowanego trans-
portu publicznego obej-
mujgcego rézne  Srodki
transportu i elementy
infrastruktury.” (str. 73);
-,Podstawowym spoiwem
systemu transportu pu-
blicznego w subregionie
potudniowym powinien
by¢ transport kolejowy.
Na ponizszym schemacie
zaprezentowano sie€
kolejowg uzytku publicz-
nego, przeznaczong dla
ruchu pociggéw osobo-
wych, wraz ze stacjami i
przystankami” (str. 75)
i wreszcie nie pozostawia-
jacy watpliwosci dla opi-
niowanego zagadnienia
fragment:

.Majac na wzgledzie
funkcjonalne powigzania
wewnatrz subregionu
potudniowego, szczegol-
nie istotna jest rewitaliza-
cja linii kolejowej nr 190
relacji Bielsko-Biata —
Cieszyn oraz wprowadze-
nie ruchu pociggéw lek-
kim taborem (tzw. szyno-
busami), ktérego koszty
eksploatacyjne sg o wiele
nizsze w poréwnaniu z
ciezkimi elektrycznymi
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zespotami trakcyjnymi.
Linia ta jest najlepszym i
najszybszym  zabezpie-
czeniem dla linii 93. Uru-
chomienie linig 190 towa-
rowych przewozéw mie-
dzynarodowych,  dopro-
wadzitoby do obnizenia
przestoju pociggdbw na
innych przejéciach gra-
nicznych. Zainteresowa-
nie uzytkowaniem linii 190
wyrazity spotki: PKP Car-
go, Czeskie Drahy i Kole-
je Slaskie. Rejon Slgska
Cieszynskiego jest drugim
generatorem przyjazdéw
dziennych dla miasta
Bielsko-Biata (ruch kole-
jowy potrafitby roztadowaé
ruch samochodowy oraz
go przyspieszy¢). Po
remoncie linii nr 190 do
predkosci 80km/h, prze-
jazd na tej linii wynositby
40 minut miedzy stacjami
Cieszyn a Bielsko-Biata,
podczas gdy przejazd
samochodem osobowym
z wykorzystaniem drogi
ekspresowej S1 w godzi-
nie szczytu komunikacyj-
nego to 1 godzina 12
minut. Remont linii nr 190
na przedmiotowym odcin-
ku doprowadzi do zwiegk-
szenia dostepnosci tury-
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stycznej, przyczynienia
sie do lepszego postrze-
gania Podbeskidzia przez
inwestoréw, zwiekszenia
dostepnosci do edukacji
miodziezy z matych miej-
scowosci potozonych przy
trasie kolejowej (Gole-
széw, Bazanowice, Sko-
czéw Btadnice, Pogorze,
Jaworze). (str 77-78)

2.1
Diagnoza strategicz-
4. | na subregionu potu-
dniowego wojewoddz-

twa $laskiego

Wyrazem daleko-
sieznego planowania
bytaby reaktywacja
linii nr 190, z przy-
stankami na terenie
Miasta rozplanowa-
nymi zgodnie z zapo-
trzebowaniem po-
szczegolnych osiedli
(w oparciu o przy-
stanki juz istniejace,
jak i oczekiwane np.
dla dzielnicy Stare
Bielsko), z Centrum
przesiadkowym w
Wapienicy z funkcjg
"park and ride", po-
zwalajgcg mysle¢ o
sukcesywnej redukcji
ruchu samochodo-
wego i komunikacji

Reasumujac, przyjete
dziatania projektowe dla
Miasta Bielska-Biatej
nasuwajg obawy czy
przypadkiem Miasto Biel-
sko-Biata nie zamyka sie
na wspotprace z natural-
nie predysponowanymi do
wspolnych dziatan innymi
potencjalnymi beneficjen-
tami (gminy w otoczeniu
funkcjonalnym Miasta,
wtasciwe spdtki kolejowe).
Miasto Bielsko-Biata,
obstajgc w dalekosieznej
perspektywie  wytgcznie
przy transporcie autobu-
sowym, dodatkowo co do
zasady zamknigtym w
granicach Miasta, wzbra-
nia si¢ przed wyzwaniami
dyktowanymi Swiatowymi i

:\r/IInyv[dualneJ W europejskimi trendami
iescie. ; .
rozwoju nowoczesnej
komunikacji miejskiej,

74-78

Grupa Inicja-
tywna Kolej
Na Bielsko

Przemystaw
Olek

Tezy zawarte w uwadze sg stuszne, natomiast ich uzasadnienie
nie jest wiasciwe o czym $wiadczy odpowiedz na uwage nr 1.
Nalezy rowniez podkresli¢, iz w Strategii PRS/RIT znajdujg sie
odpowiednie zapisy dot. roli transportu kolejowego - m.in.
w ramach Celu operacyjnego lll.4 kierunek dziatan 5: ,Rozwdj
i rehabilitacja nowoczesnego systemu transportu kolejowego”
(s. 163) a takze w czesci diagnostycznej (s. 74-78).
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podmiejskiej i subregio-
nalnej. W planowaniu tym
nie mozna nie dostrzegaé
takich determinantéw jak:
- obserwowany rozrost
urbanistyczny i demogra-
ficzny dzielnicy Wapienica
i gminy Jasienica;
- turystyczny rozwdj Gmi-
ny Jaworze konsekwent-
nie ubiegajgcej sie o sta-
tus uzdrowiska;
- zly stan i dostepnosé
potaczen na osi Cieszyn -
Skoczéw - Goleszéw -
Jasienica - Bielsko-Biata;
- przecigzenie zbiorczej
drogi gminnej ul. Cieszyn-
skiej prowadzacej z tego
kierunku do Srédmiescia
Bielska-Biatej (nawet z
uwzglednieniem  projek-
towanej przebudowy)

Sg to determinanty dtugo-
falowe i state, z ktorymi
Miasto Bielsko-Biata jako
naturalny lider subregio-
nu, powinno sie liczyé.
Wyrazem dalekosieznego
planowania bytaby reak-
tywacja linii nr 190, z
przystankami na terenie
Miasta  rozplanowanymi
zgodnie z zapotrzebowa-
niem poszczegdlnych
osiedli (w oparciu o przy-
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stanki juz istniejace, jak i
oczekiwane np. dla dziel-
nicy Stare Bielsko), z
Centrum przesiadkowym
w Wapienicy z funkcjg
"park and ride", pozwala-
jacg mysle¢ o sukcesyw-
nej redukcji ruchu samo-
chodowego i komunikacji
indywidualnej w Miescie.

2.1
Diagnoza strategicz-
5. | na subregionu potu-
dniowego wojew6dz-

twa $laskiego

Rozdziat 2.1.3 -
Diagnoza strategicz-
na subregionu potu-
dniowego wojew6dz-
twa Slaskiego, Wy-
miar spoteczny

Pkt. Rewitalizacja

W opisie dziatan
rewitalizacyjnych
szczegolnie centrow
miast i osiedli miesz-
kaniowych nie ma
zadnej informacji o
planach budowy
parkingéw wielokon-
dygnacyjnych pod
lub nadziemnych.

Uzasadnienie:Rozdziat
2.1.3 - Brak takich obiek-
téw przy lawinowo rozwi-
jajgcym sie transporcie
indywidualnym i nie kon-
kurencyjnej ofercie trans-
portu zbiorowego bedzie
skutkowato pogtebieniem
degradaciji tych terendw,
poniewaz cala przestrzen
ulici placéw a nawet
skweréw bedzie musiata
petnic role parkingéw
gtéwnie dla samochodéw
osobowych.

47-49

Piotr Januta

Uwaga nieuzasadniona.

Dziatania rewitalizacyjne realizowane w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Slaskiego na lata 2014-
2020 sg mozliwe do dofinansowania pod warunkiem, ze projek-
ty inwestycyjne, wspoffinansowane ze srodkdéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), majg charakter uzu-
petniajgcy do dziatan spotecznych, realizowanych ze Srodkéw
Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS) dot. zapobieganiu
ubdstwu i wykluczeniu spotecznemu.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 9b Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 -
wspieranie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej
ubogich spotecznosci i obszaréw miejskich i wiejskich ma przy-
czyni¢ sie zwigkszenia nastgpujgcego wskaznika:  Liczba
wspartych form aktywizaciji ludnosci zamieszkujgcej rewitalizo-
wane tereny.

Typy przedsiewzie¢ mozliwych do dofinansowania w ramach
tego priorytetu to:

* Przebudowa i remont obiektéw poprzemystowych/ powojsko-
wych/popegeerowskich/ pokolejowych wraz z zagospodarowa-
niem przylegtego otoczenia, przyczyniajace sie do likwidacii
istotnych probleméw gospodarczych lub spotecznych na obsza-
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rze rewitalizowanym wynikajgcym z Lokalnego Programu Rewi-
talizacji.

» Zagospodarowywanie przestrzeni miejskich, w tym przebudo-
wa i remont obiektéw wraz z zagospodarowaniem przylegtego
otoczenia, przyczyniajgce sie do likwidacji istotnych problemdéw
gospodarczych lub spotecznych na obszarze rewitalizowanym
wynikajgcym z Lokalnego Programu Rewitalizacji.

* Remont zdegradowanych budynkéw wraz z zagospodarowa-
niem przylegtego otoczenia, przyczyniajace sie do likwidacji
istotnych probleméw gospodarczych lub spotecznych na obsza-
rze rewitalizowanym wynikajgcym z Lokalnego Programu Rewi-
talizacji.

Projekty finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego bedg realizowane w Scistym potgczeniu z dziatania-
mi podejmowanymi w ramach wsparcia Europejskiego Fundu-
szu Spotecznego, w szczegodlnosci przewidzianych w ramach
priorytetu inwestycyjnego 9i oraz 9iv (dot. zapobieganiu ubdstwu
i wykluczeniu spotecznemu).

Budowa parkingéw wielokondygnacyjnych pod lub nadziemnych
nie jest mozliwa do realizacji w ramach ww. dziatanh.

Rozdziat 2.1.4 Wy- | Uzasadnienie Rozdziat Uwaga nieuzasadniona. Przedstawiona diagnoza na str. 70
miar gospodarczy i 214 dotyczy transportu publicznego wytacznie w formie autobuso-
infrastrukturalny wej, poniewaz w takiej formie jest on realizowany na terenie
Znowelizowana Ustawa o poszczegdlnych miast subregionu potudniowego. Diagnoza
2.1. Na str. 70 w opisie transporcie kolejowym QOtyczacg trgns_portu kolejowegq znajdujg :c,ie na stronach 74-78
Diagnoza strategicz- dziatan majacych umozliwia samorzadom i .tam znajdujg sie stosowne zapisy dot. linii I.(o.I.eJowy.ch. W’rqc;e-
6. na subregionu potu- o finansowanie transportu 70-71 Piotr Januta | hie do systemu.tranfsportu publlczne_go linii _kolejowych jest
dniowego wojewodz- uatrakeyjnic trans- , P ewentualnym  dziataniem perspektywicznym i uzaleznionym
twa $laskiego port publiczny nale- | kolejowego. (Rozdziat 7, od administracji regionalnej oraz rzadowej (jako organizatorow
zatoby dodaé: wig- Finansowanie transportu transportu publicznego oraz zarzadzajgcych infrastrukturag
czenie do systemu kolejowego, Art. 38. ust. 2 kolejowa). Mozliwosci w tym zakresie nie lezg zatem wytgcznie

transportu publicz- do 8, art. 38.b.) w gestii samorzgdow lokalnych.

nego przebiegaja-
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cych przez teren
miast i gmin linii
kolejowych.

2.5.
Opis strategii rozwo-
jowej oraz okreslenie

Rozdziat 2.5 Opis
strategii rozwojowej
oraz okreslenie ce-
6w i kierunkow

2.5.1 Wizja rozwoju

Na str. 163 w opisie
Kierunki dziatan Cel

Rozdziat 2.5.1 Uzasad-
nienie:

Rosngce natezenie ruchu
samochodowego, gtéwnie
osobowego, generuje
zapotrzebowanie na miej-
sca do parkowania. Kon-

Uwaga nieuzasadniona.

Dziatania rewitalizacyjne realizowane w Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020
sg mozliwe do dofinansowania ze srodkéw unijnych pod warun-
kiem, ze projekty inwestycyjne, wspétfinansowane ze $Srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), majg
charakter uzupetniajgcy do dziatah spotecznych, realizowanych
ze s$rodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS) dot.
zapobieganiu ubdstwu i wykluczeniu spotecznemu. Dziatania
dotyczgce rewitalizacji obejmujg zatem w gtéwnej mierze zde-

celow i kierunkéw | operacyjny III.5 nale- sekwencja jest zajmowa- 163 Piotr Januta gradowane obszary miejskie, zmierzajgce do wyréwnywania
dziatan zatoby dodac pkt. 5 o nie kazdei wolnei prze- spotecznych réznic. Cel spoteczny dot. zapobieganiu ubdstwu
tresci: Ograniczanie . .J . 1P i wykluczeniu spotecznemu. jest celem nadrzednym w procesie

e ~ | strzeni miejsca do parko- ol A

miejsca na parkingi rewitalizacji.

; i wania. W efekcie ubywa
na pow;e.rzkc’nlga coraz wiecej przestrzeni Propozycja rozszerzenia kierunkéw dziatah o cel zwigzany
rzeczo 'e_ tow 0 dla innych celéw takich Z ograniczaniem miejsca na parkingi na powierzchni na rzecz
pgrkowanla wielopo- jak zielen, rekreacja, obiektow do parkowania wielopoziomowego jest wobec tego
Zziomowego. sport nieuzasadniona. Budowa parkingéw wielokondygnacyjnych pod
' lub nadziemnych nie jest mozliwa do realizacji w ramach projek-
téw rewitalizacyjnych realizowanych w ramach RIT.

Rozdziat 3.4 Synte- | Tabela 32. Uzasadnienie: U_waga czeSciowo uw;gledniona - Strategig zosta_nig uzupe-
34 ¢ di niona o w/w propozycje w zakresie szans i zagrozen. Co do
s nte.t .czna yezna |agnoza1_ ) o stabych stron — obecnie transport kolejowy skupiony jest po
_Syniety obszaru wsparcia Bra!< wte] tab?“ takich stronie samorzadu regionalnego oraz administracji rzagdowej i to
diagnoza obszaru | strategii RIT zapisow jest niekonse- 192-193 Piotr Januta | 9"6Wnie do tej administracji powinna by¢ skierowana w/w uwa-

wsparcia Strategii
RIT

Tabela 32. Analiza
SWOT w podziale na
poszczegdlne obsza-

kwencjg w stosunku do
zawartych we wczesniej-
szych fragmentach Stra-
tegii sygnatéw o potrzebie

ga. Mozliwos¢ wigczenia linii kolejowych do powigzan transportu
zbiorowego nie lezy obecnie jedynie w gestii samorzaddéw lokal-
nych (samorzady te nie sg podmiotami zarzgdzajgcymi liniami
kolejowymi, nie sg rowniez organizatorami kolejowego transpor-
tu publicznego).

,Program Rozwoju Subregionu Potudniowego Wojew édztwa Slaskiego/Plan Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych celem wzmocnienia wspétpracy miedzy JS
koniecznej do realizacji wspolnych dziatan na obszarze funkcjonalnym”

21




POMOC TECHNICZNA EUROPEISKE PONDUS?

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspoftfinansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 oraz budzetu panstwa

ry wsparcia, wigczenie tej linii do sys-
temu transportu zbioro-
Transport, w tym wego subregionu potu-

transport publiczny - | dniowego.

stabe strony: naleza-
toby dopisac infor-
macje o braku real-
nych planéw wigcze-
nia istniejacych w
regionie linii kolejo-
wych do powigzan
transportu zbiorowe-
go. Chodzi szcze-
golnie o nieczynng
od 5 lat linie Bielsko-
Biata — Cieszyn.

Zagrozenia - powin-
no sie dopisac:
pominiecie w budze-
cie kontraktu teryto-
rialnego dla woj.
Slaskiego linii kole-
jowej 190 (B.-B. —
Cieszyn)

Szanse - powinno
sie dopisac¢: mozli-
wos¢ wigczenia sie
samorzgdow do
realizacji inwestycji
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kolejowych - noweli-
zacja Ustawy o
transporcie kolejo-
wym.

(Gtéwng zmiang
przyjeta przez po-
stow jest nadanie
samorzadom upraw-
nien zwigzanych z
uzyskaniem decyzji o
ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej, a
takze z nabywaniem
gruntéw i realizacjg
inwestycji kolejo-
wych. W znowelizo-
wanej ustawie zapi-
sano m.in. iz budowa
linii kolejowej moze
by¢ wspotfinansowa-
na przez jednostki
samorzgdu teryto-
rialnego, budzet
panstwa i z innych
zrodet, w tym z Fun-
duszu Kolejowego.
W ramach noweliza-
cji, do ustawy dopi-
sano rowniez, ze z
budzetéw samorza-
doéw moga by¢ finan-
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sowane lub dofinan-
sowane koszty dzia-
falnosci zarzadcy
infrastruktury kolejo-
wej, obejmujace linie
kolejowe o zasiegu
miejskim, podmiej-
skim lub regional-
nym.)

3.6.
Cele rozwojowe
i Priorytety Strategii
RIT

Rozdziat 3.6 Cele
rozwojowe i Prioryte-
ty Strategii RIT

W Zzadnym z prioryte-
tow oraz dziataniach
nie znalazta sie
pozycja dotyczgca
wigczenia do struktu-
ry transportowej
istniejgcych linii
kolejowych, szcze-
golnie nr 190, ktéra
w catosci przebiega
przez subregion
potudniowy.

Rozdziat 3.6 Uzasadnie-
nie:

Brak tego zapisu jest
niekonsekwencjg ponie-
waz w opisie Strategii
dotyczgcych uwarunko-
wan problemoéw transpor-
towych sygnalizowana
jest potrzeba wtgczenia
istniejgcych linii kolejo-
wych do struktury komu-
nikacyjnej subregionu.

204-234

Piotr Januta

Uwaga niezasadna — cele rozwojowe oraz priorytety Strategii
RIT dotyczg wytacznie inwestycji mozliwych do dofinansowania
w ramach RIT subregionu potudniowego RPO WSL 2014-2020,
gdzie nie ma mozliwosci uzyskania srodkéw na infrastrukture
kolejowg. Szerszy zakres celdéw i priorytetédw znajduje sie
w pierwszej czesci dokumentu tj. Strategii Rozwoju Subregionu
Potudniowego.

Na chwile obecng beneficjentem rewitalizacji linii kolejowej
nr 190 moze by¢ administracja rzgdowa (PKP PLK), jako pod-
miot zarzgdzajacy istniejgca infrastrukturg kolejowg. Samorzady
powiatu cieszynskiego oraz bielskiego zabiegajg aby inwestycja
ta byta dofinansowana ze $rodkéw PO [iS 2014-2020 (obecnie
w Kontrakcie Terytorialnym Wojewodztwa Slagskiego znajduje
sie jedynie jeden odcinek przedmiotowej linii tj. Skoczéw
— Goleszdéw), jednak decyzja ta nie lezy wytgcznie w gestii
samorzgdow lokalnych.

10.

3.8.
Lista strategicznych
projektéw o charak-
terze komplementar-

Rozdziat 3.8 Lista
strategicznych pro-
jektow o charakte-
rze komplementar-

Uzasadnienie Rozdziat
3.8:

Informacje zawarte w

238-240

Piotr Januta

Uwaga uwzgledniona — zgodnie z zapisami Kontraktu Teryto-
rialnego Wojewddztwa Slgskiego oraz Mandatu Negocjacyjne-
go, przewiduje sie rewitalizacje linii kolejowej nr 190 jedynie
na odcinku Skoczéw — Goleszdéw.
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nym nym, STRATEGII ROZWQOJU Ponadto, zgodnie z DI do Strategii Rozwoju Transportu, nie

SUBREGIONU POLU- przewiduje sig rewitalizacji linii kolejowej nr 97 na catym odcinku

mozliwym do reali- DNIOWEGO Skawina — Zywiec, a jedynie na odcinku Skawina — Sucha

" Beskidzka.

zacji w formule poza

RIT WOJEWODZTWA SLA-
SKIEGO musza zawieraé

Na liscie zamiesz- informacje aktualne. Z

czonych projektéw tre$ci dokumentu jasno
nalezy podac aktual- | wynika, ze znajdujace sie
ng informacje o na obszarze subregionu
zrédle finansowania. | potudniowego linie kole-
jowe powinny by¢ aktyw-
nym elementem struktury
transportu zbiorowego.

Czes¢ informaciji Jesdli tak, to dla przywro-
podanych w Strategii | cenia ich do ruchu nalezy
nie pokrywa sie z poszukiwac alternatyw-
zapisami w doku- nych zrédet finansowania
mentach rzgdowych | z uwzglednieniem mozli-
specyfikujacych wosci jakie daje znoweli-
projekty zaplanowa- | zowana ustawa o trans-
ne do realizacji w porcie kolejowym. W

ramach PO IiS 2014- | przeciwnym razie zarza-
2020, przyktadowo: | dzajacy tg infrastrukturg
PLK SA moze zawnio-
Projekt Rewitalizacja | skowa¢ o ich catkowite
linii kolejowej nr 190 | wytgczenie z ruchu i w
Bielsko Biata — konsekwengiji likwidacje.
Cieszyn na odcin-
kach: Bielsko Biata
Gléwna — Skoczow i
Goleszéw — Cieszyn.
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Wg. Strategii plano-
wane do dofinanso-
wania w ramach
PO li$ 2014-2020;
beneficjent: PKP
PLK S.A. Tej infor-
macji nie potwierdza
tres¢ DOKUMENT
IMPLEMENTACY J-
NEDO

DO STRATEGII
ROZWOJU TRANS-
PORTU DO 2020
(wersja z sierpnia
2014).

Réwniez projekt
Rewitalizacja linii
kolejowej nr 97 Ska-
wina — Zywiec na
odcinku granica
wojewddztwa — Zy-
wiec, z informacja o
planowanym dofi-
nansowaniu w
ramach

PO li$ 2014-2020;
beneficjent: PKP
PLK S.A. nie jest
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wymieniony w Ww.
dokumencie imple-
mentacyjnym.

Oba ww. projekty nie
sg rowniez uwzgled-
nione w Kontrakcie
Terytorialnym dla
Wojewodztwa Sla-
skiego.

11.

3.13.
Opis sposobu prze-
prowadzenia konsul-
tacji spotecznych

W zwigzku z prowa-
dzonymi konsulta-
cjami istnieje jedna,
zasadnicza i kluczo-
wa uwaga jaka pra-
gniemy zgtosi¢ od-
noszaca sie do sa-
mego procesu pro-
wadzonych przez
Panstwa konsultac;ji.

Naszym zdaniem
zabrakto wielu eta-
péw konsultacji (juz
opracowywanie
projektow powinno
by¢ przygotowywane
w konsultacji z
mieszkancami),

W zwigzku z prowadzo-
nymi konsultacjami istnie-
je jedna, zasadnicza i
kluczowa uwaga jakg
pragniemy zgtosi¢ odno-
szgca sie do samego
procesu prowadzonych
przez Panstwa konsulta-
cji.

Naszym zdaniem zabra-
kto wielu etapéw konsul-
tacji (juz opracowywanie
projektéw powinno byé
przygotowywane w kon-
sultacji z mieszkancami),
jedyne dziatanie to zorga-
nizowanie spotkania in-
formacyjnego, przed kto-

Fundacja
Pozytywnych
Zmian

Wioleta
Hutniczak

Uwaga nieuzasadniona — w prawie polskim nie istnieje legalna
definicja konsultacji spotecznych, jednakze bazujgc na praktyce
przeprowadzania konsultacji przez organy administracji publicz-
nej, nalezy stwierdzi¢, iz jest to proces, w ktérym przedstawicie-
le wtadz na réznych szczeblach przedstawiajg obywatelom
swoje plany dotyczace czy to aktéw prawnych (ich zmiany lub
uchwalania nowych), czy inwestycji lub innych przedsiewzie¢
i dziatan, ktéore mogg mie¢ istotny wplyw na zycie codzienne
obywateli. Konsultacje nie ograniczajg sie tylko do przedstawie-
nia tych plandw, ale takze do wystuchania opinii na ich temat,
ich modyfikowania i informowania o ostatecznej decyzji. Dzieki
konsultacjom spotecznym wiadze majg mozliwos¢ uzyskania
opinii, propozycji od zainteresowanych organizacji i obywateli,
ktoérych skutki realizacji planéw mogg w pewien sposéb dotknaé.
Tak jest rowniez w przypadku przedmiotowych konsultacji, kto-
rych podstawe prawng stanowi art. 5a ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzgdzie gminnym (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 594 z
pézn. zm.) w zwigzku z zapisami uchwaty nr V/60/2007 Rady
Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 20 lutego 2007 roku w sprawie
okre$lenia  zasad itrybu  przeprowadzania  konsultacji
Z mieszkaricami Miasta Bielska-Biatej.

Zgodnie z trescig ww. uchwaty konsultacje oznaczajq rejestracje
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jedyne dziatanie to
zorganizowanie
spotkania informa-
cyjnego, przed kto-
rym nie moglismy
nawet zapoznac sie
z dokumentacjg. Nie
przedstawiono
mieszkancom w
sSposob przystepny i
prosty, co tak na-
prawde w praktyce
oznaczajg planowa-
ne dziatania, jakie
dziatania beda pro-
wadzone, ani w jaki
sposo6b mieszkancy
moga sie wypowie-
dzie¢. Przygotowany
formularz on line
wyklucza i dyskrymi-
nuje wszystkie osoby
nie postugujgce sie
internetem, lub nie
majace dostepu do
internetu. Propono-
wany formularz jest
bardzo trudny i
skomplikowany i
niestety wigkszos¢
mieszkancéw nie
przebrnie przez tego

rym nie mogliSmy nawet
zapoznac sie z dokumen-
tacja. Nie przedstawiono
mieszkancom w sposob
przystepny i prosty, co tak
naprawde w praktyce
oznaczajg planowane
dziatania, jakie dziatania
beda prowadzone, ani w
jaki sposob mieszkancy
mog3 sie wypowiedziec.
Przygotowany formularz
on line wyklucza i dys-
kryminuje wszystkie oso-
by nie postugujace sie
internetem, lub nie majg-
ce dostepu do internetu.
Proponowany formularz
jest bardzo trudny i skom-
plikowany i niestety wiek-
s$z0$¢ mieszkancow nie
przebrnie przez tego typu
procedure. Taka procedu-
ra jest mozliwa dla eks-
pertdow czy os6b ktore
majg czas i mozliwos¢ do
przestudiowania wszyst-
kich dokumentow, przy-
pomnijmy obszernych i
napisanych trudnym jezy-
kiem, oraz odniesienia sie
do konkretnych rozwia-

opinii, uwag i wnioskdw mieszkancéw Miasta do proponowane-
go sposobu rozstrzygniecia sprawy objetej konsultacjami i mogg
zostaé przeprowadzone w réznych formach: otwartych spotkan
konsultacyjnych, ankiet, listdw konsultacyjnych, sktadania uwag
i opinii oraz e-konsultacji, przy czym okres konsultacji musi
wynosi¢ co najmniej 5 dni.

W przypadku przedmiotowych konsultacji nalezy podkresli¢, iz
przeprowadzone sg one przede wszystkim w formie konsultaciji
internetowych (e-konsultacji), natomiast spotkanie otwierajgce
proces konsultacji miato na celu gtéwnie zaprezentowanie do-
kumentow, przy czym uwagi/ wnioski powstate w czasie spotka-
nia byty wziete pod uwage na réwni z uwagami/wnioskami wy-
razonymi poprzez formularz internetowy.

Tworzony z uwzglednieniem zasady partnerstwa projekt Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Slgskiego na
lata 2014-2020 zostat poddany konsultacjom spotecznym na
takich samych zasadach jak w przypadku przedmiotowych kon-
sultacji, tj. poprzez formularz on-line zamieszczony na stronie
internetowej 1Z RPO WSL, poprzedzony spotkaniem otwierajg-
cym proces konsultacji.

Proponowany formularz on-line jest podobny do innych formula-
rzy stosowanych podczas konsultacji np. RPO WSL oraz innych
dokumentéw strategicznych szczebla regionalnego oraz rzgdo-
wego. Niemnigj jednak w przypadku przeprowadzenia w przy-
sztosci podobnych konsultacji, miasto bedzie mie¢ na uwadze
zalecenia w tym zakresie.

Pragne ponadto podkresli¢, ze proponowane analizy wykonal-
nosci nie sg dokumentacjg techniczng, lecz wstepng koncepcjg
przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w ramach RPO WSL
na lata 2014-2020. Niezrozumiaty jest zatem zarzut dotyczgcy
niestosowania w tym przypadku podstawowych regut konsultaciji
spotecznych. Przedmiotowe analizy zawierajg bowiem pewne
zamierzenia wiadz miasta dotyczgce realizacji projektow
w kolejnej perspektywie programowania funduszy europejskich,
a ich konsultowanie jest niczym innym jak informowaniem o
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typu procedure. Taka
procedura jest moz-
liwa dla ekspertow
czy os6b ktore majg
czas i mozliwos¢ do
przestudiowania
wszystkich doku-
mentow, przypo-
mnijmy obszernych i
napisanych trudnym
jezykiem, oraz od-
niesienia sie do
konkretnych rozwia-
zan, ktérych staty-
styczny mieszkaniec
nie zna i nie ma
takiej wiedzy aby
samodzielnie je
ocenic. Nie zostaty
zaprezentowane
podstawowe zatoze-
nia, nie byto czasu i
mozliwosci na zada-
wanie pytan i wyja-
$nianie.

Prowadzone do tej

pory dziatania, ktére
nie pozwalajg miesz-
kahncom na wspotde-

zan, ktérych statystyczny
mieszkaniec nie zna i nie
ma takiej wiedzy aby
samodzielnie je ocenic.
Nie zostaty zaprezento-
wane podstawowe zato-
zenia, nie byto czasu i
mozliwosci na zadawanie
pytan i wyjasnianie.

Prowadzone do tej pory
dziatania, ktore nie po-
zwalajg mieszkancom na
wspoétdecydowanie, realny
dialog i wspdlne docho-
dzenie do rozwigzan czy
zatozen i potrzeb projek-
towych, odbiegajg od tego
czym z zasady majg byé
konsultacje spoteczne, a
swojg forma uniemozli-
wiajg czynne w nich
uczestnictwo mieszkan-
céw

zamierzeniach i planach na okres 2014-2020.
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cydowanie, realny
dialog i wspdlne
dochodzenie do
rozwigzan czy zato-
zen i potrzeb projek-
towych, odbiegajg od
tego czym z zasady
majg by¢ konsultacje
spoteczne, a swojg
forma uniemozliwiajg
czynne w nich
uczestnictwo miesz-
kancow

dostosowanie zapi-
sow "Strategii Roz-
woju Subregionu
Potudniowego Wo-
jewodztwa Slgskiego

2.
Strategia Rozwoju wraz ze Strategig
Subregionu Regionalnych Inwe- ' . )
Potudni stycji Terytorialnych | . Uwaga uwzgledniona — ostateczna wersja Strategii PRS/RIT
- otudniowego na lata 2014-2020" |V 9.175 Joanna bedzie dostosowana do zapiséw ostatecznej wersji RPO WSL
' Wojewodztwa . . Kurowska-Pysz | 2014-2020, zatwierdzonego przez Komisje Europejska.
$laskiego wraz zatgcznikami

na lata 2014-2020 do ustalen zatwier-
dzonego 18-12-2014

r.Programu Opera-
cyjnego RPO WSL
2014-2020

,Program Rozwoju Subregionu Potudniowego Wojew édztwa Slaskiego/Plan Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych celem wzmocnienia wspétpracy miedzy JS
koniecznej do realizacji wspolnych dziatan na obszarze funkcjonalnym”

30



POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA i
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO 0N

Projekt wspoftfinansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 oraz budzetu panstwa

13.

3.13.
Opis sposobu prze-
prowadzenia konsul-
tacji spotecznych

W zwigzku z prowa-
dzonymi konsulta-
cjami istnieje jedna,
zasadnicza i kluczo-
wa uwaga jakg
pragniemy zgtosi¢[]
odnoszgca siel] do
samego procesu
prowadzonych przez
Panstwa konsultac;ji.

Zabrakto wielu eta-
pow (juz opracowy-
wanie projektow
powinno by¢l przy-
gotowywane we
wspotpracy z miesz-
kancami), jedyne
dziatanie to zorgani-
zowanie spotkania
informacyjnego po
opracowaniu kon-
cepdji, przed ktérym
nie moglismy sie
nawet zapozna¢ z
dokumentacja z
choc¢by 1-dniowym
wyprzedzeniem. Nie
przedstawiono
mieszkancom w
sposob przystepny i
prosty, co tak na-

Grazyna Stani-

Jak wyzej szewska

Catosé

Uwaga nieuzasadniona — w prawie polskim nie istnieje legalna
definicja konsultacji spotecznych, jednakze bazujac na praktyce
przeprowadzania konsultacji przez organy administracji publicz-
nej, nalezy stwierdzi¢, iz jest to proces, w ktérym przedstawicie-
le wltadz na réznych szczeblach przedstawiajg obywatelom
swoje plany dotyczace czy to aktdw prawnych (ich zmiany lub
uchwalania nowych), czy inwestycji lub innych przedsiewzie¢
i dziatan, ktére mogg mie¢ istotny wplyw na zycie codzienne
obywateli. Konsultacje nie ograniczajg si¢ tylko do przedstawie-
nia tych planéw, ale takze do wystuchania opinii na ich temat,
ich modyfikowania i informowania o ostatecznej decyzji. Dzieki
konsultacjom spotecznym wiadze majg mozliwo$é uzyskania
opinii, propozycji od zainteresowanych organizacji i obywateli,
ktoérych skutki realizacji planéw mogg w pewien sposéb dotkngc.

Tak jest réwniez w przypadku przedmiotowych konsultacii,
ktorych podstawe prawng stanowi art. 5a ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzgdzie gminnym (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 594
z pézn. zm.) w zwigzku z zapisami uchwaty nr V/60/2007 Rady
Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 20 lutego 2007 roku w sprawie
okre$lenia  zasad itrybu  przeprowadzania konsultacji
z mieszkancami Miasta Bielska-Biafej.

Zgodnie z trescig ww. uchwaty konsultacje oznaczajg rejestracje
opinii, uwag i wnioskdw mieszkancow Miasta do proponowane-
go sposobu rozstrzygniecia sprawy objetej konsultacjami i mogg
zostaé przeprowadzone w roznych formach: otwartych spotkan
konsultacyjnych, ankiet, listdw konsultacyjnych, sktadania uwag
i opinii oraz e-konsultacji, przy czym okres konsultacji musi
wynosi¢ co hajmniej 5 dni.

W przypadku przedmiotowych konsultacji nalezy podkreslic,
iz przeprowadzone byly przede wszystkim w formie konsultacji
internetowych (e-konsultacji), natomiast spotkanie otwierajgce
proces konsultacji miato na celu gtéwnie zaprezentowanie
dokumentéw, przy czym uwagi/ wnioski powstate w czasie
spotkania byly wziete pod uwage na rowni z uwaga-
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prawdel] w praktyce
oznaczajgl| plano-
wane dziatania, jakie
dziatania bedg]
prowadzone, ani w
jaki spos6b miesz-
kancy moga( siel’
wypowiedzie€.

Przygotowany for-
mularz online wyklu-
cza i dyskryminuje
wszystkie osoby nie
postugujgce siel]
Internetem lub nie
majgce dostepu do
internetu. Propono-
wany formularz jest
bardzo trudny i
skomplikowany i
niestety wiekszo$¢
mieszkancow nie
przebrnie przez tego
typu procedurel].
Taka procedura jest
mozliwa dla eksper-
tow czy osob ktore
majg[! czas i mozli-
wocil] przestudio-
wania wszystkich
dokumentéw, przy-
pomnijmy obszer-

mi/wnioskami wyrazonymi poprzez formularz internetowy.

Tworzony z uwzglednieniem zasady partnerstwa projekt Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Slgskiego na
lata 2014-2020 zostat poddany konsultacjom spotecznym na
takich samych zasadach jak w przypadku przedmiotowych kon-
sultacji, tj. poprzez formularz on-line zamieszczony na stronie
internetowej 1Z RPO WSL, poprzedzony spotkaniem otwierajg-
cym proces konsultacji.

Proponowany formularz on-line jest podobny do innych formula-
rzy stosowanych podczas konsultacji np. RPO WSL oraz innych
dokumentéw strategicznych szczebla regionalnego oraz rzgdo-
wego. Niemniej jednak w przypadku przeprowadzenia w przy-
sztosci podobnych konsultacji, miasto bedzie mie¢ na uwadze
zalecenia w tym zakresie.

Pragne ponadto podkresli¢, ze proponowane analizy wykonal-
nosci nie sg dokumentacjg techniczng, lecz wstepng koncepcjg
przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w ramach RPO WSL
na lata 2014-2020. Niezrozumiaty jest zatem zarzut dotyczgcy
niestosowania w tym przypadku podstawowych regut konsultaciji
spotecznych. Przedmiotowe analizy zawierajg bowiem pewne
zamierzenia wiadz miasta dotyczgce realizacji projektow
w kolejnej perspektywie programowania funduszy europejskich,
a ich konsultowanie jest niczym innym jak informowaniem
0 zamierzeniach i planach na okres 2014-2020.
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nych i napisanych
trudnym jezykiem,
oraz odniesienia
siel] do konkretnych
rozwigzan, ktérych
statystyczny miesz-
kaniec nie znai nie
posiada wiedzy, aby
samodzielnie je
ocenic. Nie zostaty
zaprezentowane
podstawowe zatoze-
nia, nie byto czasu i
mozliwoéci zadawa-
nia pytani i jakie-
kolwiek wyjasnienia.
Prowadzone do tej
pory dziatania, ktére
nie pozwalajg miesz-
kancom na wspot-
tworzenie i wspdtde-
cydowanie, realny
dialog i wspdlne
dochodzenie do
rozwigzan(l czy
zatozenh i prioryte-
tow projektowych,
odbiegajg od tego
czym z zasady ma-
jall by¢l] konsultacje
i tak istotna w okre-
sie programowania
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2014-2020 partycy-
pacja spoteczna . W
dodatku owe tzw.
konsultacje swojg [’
forma, miejscem i
czasem uniemozli-
wity czynne w nich
uczestnictwo miesz-
kancéw.
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